


N distindvo del gloriogo 1° Stormo Caccla
che a Campoformido {regié | velivoll della
prima squadrigia acrobatica {taliana.

M B The ingignia of tho glorions 1wt Fighter
Wing, which marked the aircraft of the firmt
Italian Aerobatic Team at Campoformido.

l'acrobazia come scuola
collettiva nasce a Campo-
formido (Udine) nel cuore
del Friuli. 11 fondatore &
Rino Corso Fougier, un
uomo generoso ed entusia-
sta che divenlera il padre
spirifuale delle future ge-
nerazioni dei piloh acroba-
l1ICl.

B B The Acrobatic flying,
as a formation, was born in
Campoformido (UQ) in the
heart of Friul Region. The
founder, Rino Corso Fou-
gler, was a generous and
an enthusiastic man. He will
then become the spiritual
father of the future genera-
tions of acrobatic pilots.




In alto a ministra ) Col Rino Corso Fougier,
fondatore della prima scnola di acrobaza o
Campoformido. A destra la vittoria alata,
espressione del coraggio, del'entusiasmo o
della volonta del pilota itallane.

W Left corner: Col. Rino Corwo Fougier,
founder of the first school of acrobate

formation flight. Right corner: the winged
victory, the expression of the enthuslasm
and the determination of the italian pilot.

1930 - E I'anno.in cw pasce a Campo-
formido 138 prima scuala di acrobazis
collettiva legata al nome del Col. Pilota
Rino Corso Fouger, pioniere e padre
spirituale del volo acrobatico,

Quesio valente pilota. ¢he accomunava
alle doti di soldato quelle di diplomati-
€O, aveva Sapulo, con Ja sua personalita
e capacita convincere la Siato Maagio-
re, che se 1l pilola militare era prima
perfetto pilota in genso spartivo, poteva
pol. come milhtare, unlizzare con la
massima efficienza e con tutta padro-
nanza l'aeroplano nel suo impiego bel-
lico. .1l volo acrobalico quind: diveniva
1l risultato delladdestramento guoti-
diano, severe & continue al combali-
mento asreo e all'intercettazione: erail
risuitato druna discipiina ferrea, anima-
ta dallo slancio generoso e controllaw
dalla gra=de perzia.

Fermo nelle sue convinzioni. il Colon-
nello Fougier allend una formazione di
5 velivoll con un programma acrobali-
co compieto, Tnelire studid lattacco n
formazione ad una camionetta a ferra,
attacco che doveva essere la figura fi-
nale del programma. € percid, espn-
mere utla 'efficacia bellica dell'azione
sernza trascurare l'elemento basilare
dell'acrobazia, 1l sincronisme nell'evo-
uzione

[ § Fiat CR 20, effetiuato il programma
in formazione stretta, si presentavano a
«cuneo» picchiando sul mezzo a terra.
A pochi metr dal bersaglio, il Capo
Pattuglia cabrava e facevs un laoping
completo. mentre | gregar didestra e
di simslra st sfilavano e dopo una virala

1930/1939

GLI ANNI
DELLA
’SQUADRIGLIA
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stretta in cabrata sioineroziavano sulla
camicnetta, npelendo la meanovra per
ben 1re volta. Alla fine I'esplasicne del
mezzo terresire veniva comandata =
dislanza con una carica di dinamne

Il Cel, Fougier presentd il suo «asso
nella manica» alla Prima Giornata del

I'Ala. I'8 giugno del 1930, destando l'en-
tusiasmo generale,

Lardito cargsello fnale ad efietto
esplesvo, per la sua rappresentazione
pirotecnica, prese il nome di «bormbas.
Da quel giorno. guesta creazons 3cro-
batica, ha sempre chiusc il programma
di tulte le Pattuglie Acrobatiche che
hanno rappresentate l'Asronauuca Mi-
litare Itahana.

Questt | natali dell'acrobazia colletliva
Questo lo spirte della Cacoa. 1 pilofi
del 1° Stormo pnma, d2] 4° del 6°, del
2° e del 51° poy. ambasciatori della Pa-
tris nel ciell di pit continenti, hanno
sempre sapulo deslare la pit viva
ammirazions pey la loro preparazione.
generosia, 2500 ed esuberante entu-
siasmie.

B B The firstschool of aerobatic (orma-
nen fLght was cpened at Campolor-
midom 1930. isestablishment is inked
to the name of Col. Rino Corse Fougier.
an &1 ploneer and the spintual father of
aercbatic flight.

He was an zirman as well as a diplomat
wno succeeded in convincing the Au
Staff that a miluary pilot had hrstlobeq
real sportsman if he were to man s
aircraft m war assignmenis  with
maximum efficiency and fall control
The aerobatic fight was consequently
the resull of sinct and constant dally
training in air fighting and interception;
the outcome of discipline backed by
great enthusiasm and owtstanding skill.
To emphasize his idea, Col. Fouaier
tramend a formation of 5 planes with a
complete aerobatic program. Furth-
ermore, he studied Ihe ground attack,
in formation, to a land vehicle

This attack wae the final sequence of
the program and it had therefore to
represent the flighting effectiveness of
the action.

The 5 Fiat CR 205 afier having per-
formed the program 1n close [ormaton

changed to "wedge formalion” dwing
on the vehicle on the ground. At a few
metres from the targel the formanon
leader pulled up and performed a
complete loop while the right and left
wingmen performed a ught pull up turn
and crossed right over the vehicle and
repeated this manosuvre thres nmes.
Al the end the land vehicle was burst
by means of a ramaely controlled
dvnamite charge,

Col. Fougier presented his danng
program at the First Air Day, on 8 june
1830, raising enthusiasic consent.
Thiz daring and thrilling final carouse|
was named “"bomb-burst”. Since that
day. this aercbatic manceuvre. has al-
ways topped the program of all the
Italian Air Force aerobatic teams.
This is the birth of the aerabatic forma-
ton. This 18 the spimt of the fighter
sguadrons.

The pilals of the lst wing, and sub-
seqguently those of the 4th, 6th, 2nd and
51st as the ambassadors of our Country
n the skies of various conlinents, have
always raised admiration for their
courage, genercsily and enthusiasm.
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Gl anni 30 sono gl anni che
vedono la massima espan-
sione & la pil grande noto-
neta delle nostre formagionm
actobatche all'estero, Sano
di quest anm o crociere in
Europa anentale, guella in
Europa occidentale, mee-
tings miernazionsll. gare
internazionaly, la crociera in
America Lanna. Ovundque
enlusiasmo e ammrazions
per quesh puot & per le loro
macchine mahane,

BE The thines are the
years in which the Ialian
Alr Force acrobatic teams

have the maximum notone-
ty at home and abroad
The teams travel 1o Eastern
Europe, o Wesiern Euro-
pe. to South Amencan Coun
tnes, parntecipate n Inler-
nanhonal meenngs, Intermna-
tional compennons Every-
where enthusiasm and
deep admiranon for the
pilots and their ilalian built
atrerafl,

Con b oslis 2 meeris oniliabe ¢
& ninascria del A M rowess: anche i
crobins collotirre OETR ESpTELIEING
Salie del v farvent Sl a0
g8 corgantl. molire . [essmpone o
egurs gemobatichs muoss @ Son ad alle-
ta ircancepibil

Lo soopo i quesia faoma o volo era
PEMA ACTUED & universalmendi
cangesuts; sddesrare (| pilpiz da cec-
il N resivere i propry voes il oo
bmlimens senal Santro on weivaia
aveerEario. InEiL puy mighormngs el
IEmEs e prestinon del me o aeres
e aae i) WalD pe u velvolo Sac
cir inkmicetions, era ed & rmEelo un
specdic inevialais & rmmiunen el
sanfronhd th due el nemc BT e
cundiints aella saperiosit seren el
o Efile gt snty U, presso oging ARG
birfgpata nil fermid una psiteglie acobn-
ok Bevrdamo | Dilavah Bosw delly
# ) 'Gem Tonsnn” delle 5 0 "Ca-
valling Rampante” daliz £ & & “Twem
Bliche” dells 51*

W Al tha and of e A0 World Wae
and the fe-organzmt=n of e [lalan
A Fopon ihe scrabatc [rmo ssa tralh
ity dtartec] agam and the svailababimy of
2 EircTiafl gava the posaibtildy of
exacyling few and prevousty uneom
cetwable manoeUyres

The reamen for such & way of Tying was
alreardy aoOemied by all ay formes o
brean the fgdos By sl 5 prechioon i ha
own favor durmg the senal compes
EJamal gn andmy areal In GO e
conguErs! of the @i mupernrty w2 sil &
duect oonfioambion  bosssen  fwn
Ay dioralt From 1950w (950 each
fighet Wing oarmesd ks own acrobatic
teart. W hike o name them the "Tha:
vl Resmsi ol e Bin TFW. the “Getl
Tonanti” of the Sih TPW ihe "Cavallmo
Rampanie™ of i Al TFW and ihe
"Tigri Bancha™ of the 5l TFW

LA
PATTUGLIA

ACROBATICA
DAL, 1950
AL 1960

Dl I0GE &k 1080 Flislia venivs rappre-
sainta nets vatls rnantlestarion) na
monah & mternazionali g8 patughs
srtabanche che 5 formavann aal
feme pream « var Repash o3 Cacoie
sorcient oy Stagds Moel | BS6 sbr DNindess-
uglis aychshcs & manEssmom o
rmalizrEs Ao ¢ InMTneucnale
= 15 profneds &) ché datie manife
gaziem  genstavanc Ae] opimone
pubblica « per | quals preminente
FEmiere termla m quetlo Sampn dagli
aqutpaca dallanl 1z State Wagowe
dell'h M veriva alls desarminazions dy
designare ognl anna

Al e spattogiis apgeesettalived Ba-
Bangs com i compeit i patversEs
1 rgite e mandeanon defanno
et 3T U )

b una -patuglE ol reereds duesingla
ad pgire come Spattiuglia rappone
gETdativEs DaT 'anma sucEsiiv

Lincarss <he comporiaveg [onare &
Impeano dy racooglhom etedig dai
gksncs predecesson tacth 4 Repar s
L)

W From (1950w 198] Baly e rep
resenied in sowmal nanonal srd o
patonE mir shows by asmobane eame
formerd svery yoat ol ol [he varous
fighter souadrons of the Walian Al
Frree In 1956, en accaunt af i 0
elangtig participancn af he aststistic
bisgm th nahonal ana miernatonal alr
ihows and the ores &t thal (heso
aah|bibtm had on public opewiish. anhid
Dcaunes ol The outsaadmg e il
played by dalian crews in (R Beld the
A Faeoe Sl derided & gppoei each
yair
a) one Malan Fepressntsve Toam'
i parncysa e in 2l ithe sorshows chur
gy thi rear
by one “Reserve Team™ o e 1he Rep-
peaantalive Tedam™ dunmng This gl
Aechan year
This hivraur end 1he duty of mEETihg
Ehe (nmd of s many grext predetem
#OTH Wiy Bessnared umon the uni [eiesd
o &l nde




GU Aerei dalle Pattuglie
H B The Aircraft of the Rcrobatic teams

De Havilland DH 100 Vampire

\ 1950-1952
"Cavallino Rampante"

1953-1985

Republic T 84 G Thunderjet
"Gertl Tonanti"
§* Rerobrigata - 5th wing

1355-1956
Republic F 84 G Thandorjet
"Tgrl Blanche”

51* Rerobrigata - 518t wing

1956-1957

North American F 86 E Sabre
"Cavallins Ramypante’

4* Rercbrigata - 41 wing

1957-1959
Republic F 84 F Thunderstreak
"Diavoll Rossi™

6" Rerobrigta - 6th wing

1958-1959
North American F 86 E Sabre
*Lancieri Neri”

26" Aevyobrigata - Sth wing

1959-1960
Repablic F 84 F Thunderstreak "Cett
Tonant”

5" Rerobrigata - 5th wing

1861-1963

North American F 86 E Sahre
"Trecce Tricolod”

bb g G‘x;n.ppo A.A. - 313th Squadron

1961-1963
Nerth American F 86 E Sabre

"Freece Tricolorl”
313" Gruppe AA. - 313th Squadron




I comandanti del 313° Gruppo Addestramento
Acrobatico o supervisori dell'addestramento.

B B The Commanders of the 313th Squadron
and Acrobatic Hying Supervisors.

Magg. Mario Squarcina dal 1861 al 1963

Ten. Col, Roberto ah Lollo da) 1963 al
1967

Ten. Col Vitorio Cumin adal 1967 al
1969

Ten. Col Giancarlo Sburlati dal 1969 al
1972

Ten. Col Vittorio Zardo dal 1972 a) 1974

Ten. Col. Danilo Franzot dal 1974 al
1978

Col. Paolo Barbens dal 1976 al 1879

FRECCE
TRICOLORI
DAL 1961
AL 1519

I milot della Pattugha Aciobanca Na-
zwonale «Frecce Tricolon- dal 1960 sl
1979

M W The pilots of the national Aeroba-
lic Team "Frecce Tricolon” from 1960
10 1979

18601196 ]

Cap. Scala M., Ten. Panario F.. Ten.
Pinalo C.. Ten. Fern A S Ten. Impara-
o S, 5. Ten. Vianelio B. Ten. Sabbatini
C

1861

Cap. Pisano F., Magg. Squarcina M.
(Capo Pattugha maggic-otiobre 1961),
Ten. Ferr1 A.. Ten Panario F.. S Ten
Vianello B.. Ten. Zabbatin) C., S Ten.
lmparalo S. Ten. Pinato G.

1562

Cap. Pisano F., M llo Anticoll £, Cap.
Goldom R., Serg Linguim L. S. Ten
Barbin) F.. Serg Magg Celucal E.
Cap. Cumin V., M llo Turra E.. S Ten
Ferrazzuttt R.

1963

Cap. Cumin V., M.llo Guaardim G, M 1lo
Liverani G. Serg Linguini L. Serg
Magg. Coluce E.. Mllo Turra £, Mllo
Anucoll E, Cap Goldom R., S Ten
Ferrazzuttt R. S. Ten. Barbini F

19€4

Cap. Cumin V., Serg Linguni L., Mllo
Anticol E., Cap. Goldoni R.. M.)le Giar-
dini G, Ten, Barbini F., Serg Meace)
. Mllo Liverani G. Mllo Turra E,
Ten, Ferrzzzuth R.. Cap . Schievano G

1965

Cap. Camin V., M.llo Laverani G, Cap
Zanazzo G, M lle Glardimt G, Ten. Fer-
razzati R. Serg. Magg Purpura P,
Serg. Magg. Linguimi L. Cap. Schieva-
no G, Ten. Barbim F., Cap. DAndretta
R. Mllo Anticoli E. Seryg. Magg.
Meacar T

1866

Cap. Cumin V. S Ten Barbm F,
Serg Magg. Linguint L. Serg. Maga.
Meacci F.. Cap. Zanazze G B, Ten.




Una bella immagine della apertura della
"bomba; softo, la formazione in picchiata
lango la parete del Monte Civetta.

N B Abhove the "bomb burst”, below the
team diving near Mount Clvetta.

Ferrazzutti R. M.Uo Giardm G F., Mo
Antcoll E, Serg. Magg. Purpura P,
M lio Bonolle G. C., Cap. Schievano G.
P. Cap Franzoi D

1867

Magg. Cumin V., Cap. Zardo V., M.lo
Linguim &, Cap. Franzol D, Cap Za-
nazzo G. B, Ten. Jansa V.. Cap. Ferraz-
zutti B, Mo Anticol E., Serg Magag.
Purpura P, Cap. Schievano G. P, M llo
Bonollo G C, Ten Petiarin A, Serg.
Magg Monlanar M., Cap. Batbens P.

1968

Cap. Franzoi D., Cap. Ferrazzuth R.,
Cap. Zanazzo G B. Mllo Anficoll E.,
M.llo Bonollo G., Ten. Pettarin A, Serg.
Magg. Montanar M., Cap. Schievano
G. P. Mo Linguini L, Sera. Magg.
Purpura P, Cap Zardo V., Cap. Jansa
V.. Cap. Barberns P.

1963

Cap. Franzoi D., Ten. Petiarin A, Serg,
Samilli §. M.llo Montanan M. Mllo
Linguimt L. Serg. Maga Purpura P.
Cap. Barbens P Cap. Zardo V.. Mllo
Bonallo G, Cap. Ferrazzuti R, Cap.
Jansa V.

1970

Cap. Franzoi D, S. Ten. Montanari M.,
Serg Magg Santilh 8., S. Ten. Purpura
P., Cap Gallus A, Cap Ferrazzuin R,
Cap. Caruso C.. Ten. Petarin A.. Cap
Jansa V., §. Ten. Bonolle G., Cap. Zardo
V.. Cap. Gays A,

1871

Cap. Franzoi D., S Ten Purpura P.
Serg. Magg. Sanulli S., Cap. Gallus A.,
S Ten. Montanari M. S Ten Bonollo G,
C.. Cap Cays A., Cap Caruso C,, Cap.
Jansa V. Cap. Ferrazzutu R., Ten. Pet-
tarin A.. Serg magg. Palanca E.

1972

Cap. Franzoi D,, S Ten Sanill S, Te-
nente Purpura P.. Serg. Magg. Palanca
E. Cap Gallus A, 8 Ten Montana M.,
Cap. Caruse C.. Ten. Bonglle G. C..
Cap. Gays A . Cap. Ferrazzuth Re , Ten.
Boscolo A

1973

Ten. Col. Zaxdo V., S. Ten. Gaddom A,
Ten. Monlanari M., 5. Ten. Palanca E.
Ten. Boscolo A. Ten. Bonollo G C.
Cap Gays A, Maga. Caruso C.. Cap.
Gallus A |, Cap. Ferrazzatti R, Ten. Pur-
pura P, S Ten. Saniilli S, Cap. Senesl
G.

1974
Cap. Gallus A., Cap. Purpura P., Cap.
Senest G, Ten. Boscelo A, Ten Mon-

tanart M., Cap. Bonollo G, Ten Gad-
dom A, 5 Ten Pslanca E. Cap Fer-
razzuiti R

1975

Cap. Gallus A., Cap. Purpura P, Cap.
Montanari M., Ten Palanca E. Cap.
Boscolo A.. S Ten Carrer G, 3. Ten.
Ruggiero N.. Ten. Gaddoni A. Cap.
Petr P, Cap. Soddu V., & Ten Valori
S. 8 Ten Liva G

1976

Cap. Gallus A., Cap. Seddu V., Ten.
Liva G. Ten. Carrer G.. Ten. Ruggiere
N.. Cap. Montanari M., Cap. Petn P. G,
Ten. Valori 5. Cap Gaddoni A.. Cap.
Palanca E., Cap. Purpura P, Cep. Bo-
scolo A, Cap Bernardis G.

1977

Magg. Gallus A., Cap Soddu V., Ten
Liva G. Ten Carrer G., Ten. Rugglerc
N, Cap Gaddoni A, Cap, Pewi P. G,
Cap Valon S.. Cap. Bernardis G, Cap.
Boscolo A . Cap. Purpura P, Cap. Mon-
tanart M.

1978

Magg. Gallus A., Cap Montanari M.
Cap Bernardis G, Cap. Valon S.. Ten.
Ruggiero N, Ten. lLiva G.. Cap. Gad-
dont A., Cap. Carrer G., Cap. Purputa
P. Cap. Petr1 P Cap. Boscolo A . Cap
Dy Pauli A

1979

Magg. Gallus A., Cap. Moutanar M,
Magyg. Bermardis G. Cap. Valori S.
Cap. Liva G, Magg. Pein P. G, Cap.
Boscoly A, Cap. Purpura P, Cap. Di
Paub A, Cap. Brovedan: F., Cap. Ral-
neri [, Cap. Posca V.




Ten. Col. Corrado Salvi

Comandante i1 313" Gruppo A.A_ e
Supervisore all'Addestramento Acrobatico
H W C.0. of 313th Sqdn. and Supervisor of
aerobatic training

Lo sternma ufficiale dolle Frecce Tricolon.

B B The official ernblem of the Frecce
Tricolori,

[l Comandante del 313°

GCruppo Addestramento
Acrobatico pianifica e
coordina futta l'attivita o
volo del] reparto, addestra
In volo 1 giovani pilotl asse-
gnatl e controlla da terra,
via radio, la formazione uffi-
ciale di 9 + 1 velivoll sia
durante  l'addestramento
acrobatico che durante le
manifestaziom aeree. Si
addestra anch'egh al volo
acrobatico e nella forma-
zione sostinuisce 11 Capo-
formazione titolare nel caso
che questi, per qualche
motivo, non fosse in grado
di effettuare 1l volo In mani-
festazione.

MM The Commander of
313th Acrobatic Tralning
Squadron plans and directs
the units flying activity,
supervises the traimng of
the young pilots just as-
signeqd to his Squadron and
controls, from the group. via
racdio, the official formation

of 9 + | aixcraft during the
acrobatic training and dur-
ing the airshows. Also the
Squadron Commander 1is
under a confinuous training
himself to be ready to re-
place the formation leader
In case the latier cannot fly
iIn the awrshow for what-
soever reason.

LE FRECCE
TRICOLORI
1980

Alla fine dell'anno 1960 lo
Stato Magagiore dell'Aero-
pautica Militare Italiana
decideva di costituire una
Pattuglia Acrobatica Nazio-
nale con sede stabile sul-
laeroporto di Rivolto del
Fril.

Cosi la Pattuglia Acrobatica
& riornata In questo Jembo
di terra che ha visto 1 natali
dell'acrobazia italiana, af-
finché 1l culto di quel passa-
to acrobatico non possa in-
tendersi vuoto tradizionall-
smo, ma debba essere rin-
vigorimento dei valori spiri-
tuall, a dimostrazione che
l'ardente bisogno € la volon-
la indomita di perfezione, il
disprezzo per 1 pericolo
erano e sono norma d vita.

B B At the end of 1960 the
itahan Awr Staff decided to
form a National Aerobatic
Team with  permanent
headquarters at Rivolto del
Friulh airport.

The Aerobatic Team came
thus back to the spot which
saw the birth of Italian

aerobatics, so that devotion
to aerobatic tradition be
constructed not as a meye
formalism but rather as
strengthening of spiritual
values, and as a demonstra-
tion that the eager need and
the untamed will for perfec-
hon coupled with a sup-
reme contempt for danger,
were-and still are-the rules

of life.

I pilou della Pattuglia Acrobatica Na-
zionale « Frecce Tricolori» provengono
da tutt ) reparti dell’ Aeronautica Milita-
re. e sone scelh dopo unaccurata sele-
zione. Devono possedere pamcolar
requisili psico-fisicl, perché ad essi s
richiedono prestazion: non comunt. La
penzia di cul daranno prova & frutio di
una seria disciplina morale, di eéntusia-
smeo. dj desiderio di ben servire i no-
stro Paese. Non sono sccezionall pro-
fessiomsh di vintuosismo aereo, bensl
una scella rappresenianza della gilo-
ventu 1laliana dej nostri giorni.

B W The pilots of the nanonal Aeroba-
hc Team “Frecce Tricoloxt” are re-
cruited from all Air Force Squadrons
and chosen after a selective screening.
They must be endowed with specific
quahnes because an exceptional per-
[ormance is requested to them. The
skill which they show 1s the result of
strict moral disciphne, enthusiasm and
a grea! desire 1o serve the Country
well. They are not stunt Mght profes-
sionals but selected representatives of
the Itahian youth of today.
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L'als sinieryas dal disrmamie

Faery |, Pasy L, Pany 4

BE Tes kel dde ol the dismond formabon
Pas¥ 1, Pany i Poay &







In ginocchio da sinistra a destra: Cap. Posca Viton™ 4 -

Kneeled down, from left to right Cap. Mollnaro Glan Battista n° 7. Gap. Montanari Massimo n” 6 -

Cap. De Podesta Gabriele n° 8 - Ten. Col. Salvi Corrado (comandante) -
Cap. Rainer Dlego n® § - In piedi, da sinlatra a destra: Magg. Gallus Antonjo n° 1 -

Cap. Liva Gluseppe n” 3 - standing in the back, from left 1o right: Cap. Purpura Pletro (solista)

Cap. Brovedani Fabio n° 2 - Cap. Valor Serglo n" 9 -







A specchio su Lignano (Udine).
Mirror formation over Lignano Beach
(Udine).







Trittice del FIAT G 91 PAN.

La colorazione ¢ quella attuale,

S B Three views of the FLAT G 91 PAN.
The colour scheme {5 the acrual one,

IL G 91
PAN

1G9l Pan —ove PAN sta per Panuaglha
Acrobanca Nazionale — & un cacca
monopaesto da volo acrobalico. derjva-
to direttamente dal G9] R. che viene
implegato dai Reparll operativi come
caccia fattuco ricoghitore  leggero
(CTR LY.

Dotato di un motore turhogetto Ralls-
Royce Orpheus 80302 da 2268 Kg di
spinta, raggiunge una velocita massima
di 1086 Km/h

Queste le caratieristiche principal:
salita iniziale: 1830 metr/minuto
langenza massima opevahva; 13100
metri

raggio di wrasferimento: 1850 Km
ragoio diazione alivellomare: 315 Km
peso a vuoto., 3300 Ka.

peso a pleno canco, 5695 Kg

aperiua alare &57m
lunghezza 10.3) m
allezza 4.00 m.

MW The aircraft G-81 PAN (where
P.AN. stands for Pattuglia Acrobatica
Nazionale National Acrobatic Team) is
a single seal acrobatic display fighter.
directly derived from the G-8| R.
employed 1n operational unis as tact-
cal yeconnaissance light aiycraf

The aircraft 1s powered by one Rolls-
Royce Orpheus made) 80302 capable
of 5000 |bs of thrust, the aireral reaches
the maximum speed of 675 miles per
hour.

Orher caraclerisics

mihal chmb: 6000 feel per minute
service celling: 43000 jeet

ferry range | 130 miles

combat radiys at sea level 196 miles
emply weight. 7275 1bs

maximum loaded: 12500 lbs

Wwing span 280 11n

lengin 3319 and 114
height 130t 1inand 12




Dall’alto in baso: from top to bottom:

Gli specialisti della P.AN.

W B The specialists of the team,

Cap. Vania Ignazio - Capo Servizio Teenico
(Chdef of maintenance)

Cap. Baron Carlo - Ufficiale Tecnico
(maintenance officer)

GLI
SPECIALISTI
DELLA PAN

Nvole & divenuto oymai up'athivila corm-
plessa che esige la partecipazione di
uno stuclu di lecmel, ta cw opera deve
athancare costantemente [l pilota
Questi lecnici gono gh "Specialisi”™
Oggt pit che 1211 'Agronaulica & sim-
boleggiata dal trinemior prlota-veljvo-
lo-specialista

Cli Specialish del 313° Gruppo Adde-
stramento  Acrobatico  provengono,
come | piloti, da) diversi Reparti di volo
esistent in ltalia & sono scelti dopo una
severa selezione, perché il lavore di
alta responsabilita loro affidate richie-
de una preparazione lecnice-profes-
slonale accuratissitna, vasta e profon-
da,

Nel 1962 13 Sezione tecnica de] Gruppo
ha mighorato, sui velvoli F 86E, glt im-
piant funogen exstentt. dotando cosi 1
velivell della possibilita di erogare, a
comando del pilola. scie buanche e
colorate,

B B Technical Personnel

The complexity of iying acnvity re-
quires the partecipation of a large
number of technicians who must con-
stantly assist the pilot 1in the fulfillment
of his task These techniclans are the
"Specialists”. The mnomial: "plot-air-
craft-speciahst” epitonuzes the 1oday
Air Force more than ever before

The techmoans of the 313th Acrobate
Trainicg Squadron, hke the pilots. are
recruited from the vanocus flying unils
of the hahan Air Foree, and are chosen
after hght screenmg, since their wark
has an extremely high responsibility
level and requires the broadest tech-
nical-professional background,

In 1962 the squadron Tecnical Section
modified and fmproved the smoke-
plant en the F 86E ajrcraft, so thai each
pilot could contre] the laying of white
and coloured smoke tralls




Nella fota Ul Cap. Da Forno Glanfranco
Utficlale adderto alle Pubbliche Relaziond
@ B Capt. Da Forno Gianfrance, the public
affaiy Officer.

"1 disegnd, da namero | al numero 14
Whustrano Ll programma completa della PAN
M W Drawings from | to 14 represent the
1980 full display of the "Frecce Tricolor”.

PROGRAMMA
DELLE
FRECCE
TRICOLORI

Tempo

0¢.00" - decollo in formazione con riunione a
diamante di § + §

00'SS" - Ingreeso alle spalle del pubblico ¢ loo-
ping con famd tricolor

03°40" - rientyo di fronte al pubblico e apertara
del "Caxdioide" {5 + § + 1
04'20" - incrocio
- tonnean a sinistra e looping del solista
05'50" - tonneau a einistra {n formazione di
diamante
- passagyic {n volo rovescio del solista
07'00" - Apollo 313 ventaglio della prima for-

mazione o looping della seconda
- tonnean {n 4 templ del solixta

08'30” - looping (n linea di fronte con fami tri-
celori

- passaggio
del sollsta

08'55" - rasformazione .l rombo (n ¢clma al
looping ¢ virata a destra

09'45" - rasformazxione a cigno

L0’10" - tonneau a destra
- pasgaggio lento in wvolo folle del solista

11'15" - ingresso di fronte al pubblico

12'5S" - apertara Arizona e separarione con
{nserimento del solista

rovescio~dritto-rovescio

12'65" - incrocio delle dae formaziond
- tonneau alla minima velocita con car-
rello abbassato del sollsta

13'45" - tonnean della prima formazione all'in-
terno della seconda

14'35" - runfone a rombo
- serie dl tonneaux veloci

15'00™ - dopplo tonnean
15'10” - rasformazione in plramide in salita
15'24" - rovesclamento

15'35" - apertura bomba
- allontanamento con inserimento del
solista

16'35" - rientxo ¢ incroclo

18'00" - riunione
- tonneau alla minima velocita con car-
rello abbassato del sollsta

18'20" - mezza schnelder destra, passaggio
18°20™ - lento con carrell, aerofreni ¢

20°45” - Nlaps eatratt], fami tricolori
- passaggio veloce sotto la formaxione
del solista

22'00” - rientro od atterraggio

B B - formation take-off and joim np In
diamond

- entry from the back of the crowd and loop
with colored mmoke trails

- re-entry in front of the ¢crowd and break into
"cardiold” sequence

- Cross-over
- solo left voll and Loop

- slow roll fo the left in diamond formation
- solo upside down pass

- break into Apalle 313 sequence (knap rolls in
the first formation and loop of the second
formation)

- solo four point roll

- loop in line abreast, colored smoke tralls
- golo roll from back to hack

- change in diamond on the top of the loop
- change to swan formation

- slow roll to the right
- solo low speed crazy flight

- entry in front of the crowd

- Arizona sequence. The formation aplita in
two with solo Insertion

- the formations cross over in steep turn
- 8olo anap roll and loop

- bull’'s eye (roll of first formation inside the
second formation loop)

- join uwp in diamond

- s0lo snap rolle

- double roll

- half loop in pyramid formation

- break into bornb burst seguence

- separation

- silmultaneons re-entry of all aircraft over the
field

- join up

- solo slow roll at minimom speed with low-
ered wheels

- half steep turn to the right; low speed pasas
with speed-brakes, wheels and flaps down,
colored smoke tralls

- solo high-speed pass under the formation

- re-entry and landing.

1. Decolle e rlunione
take-off and join-up

2. Looping alle spalle
lcop coming from the back of the crowd

3, Cardioide o incrocio
Cardiold sequence and cross-over
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8. Tonnean a destra in formazione di cigno
Slow roll to the right in swan formation

4. Rinnione a destra del pubblico
Join-up to the right of crowd -

11. Tonnean all'inierno del looping
Bull's-eye {one formation rolls insde the
second formation loop)

m

-y

5. Tonneau a sinistra
Slow roll to the left
12. Dopplo tonnean
Double roll
C::__%_ i
ol

—i Y

9. Apertura Arizona e allontanamento
Break lnto Arizona sequence and
separation \K

6. Apolo 313 e ventaglio
Apollo 313 sequence with fan like
spreading and snap rolls

13. Apertura bomha ed allontanamento dei
vellvoll
Bomb burst, alrcraft out-bouwnd

oy
-~
10. Incrocio con all a coltello
Cross-over ln a steep tum

7. Looping in linea di fronte
loop In line abreast

14. Rientro, incrocie
BAircraft inbound, cross-aver



La Pamnuglia Acrobatca
Nazionale «Frecce Tncolo-
r1» ha nel suo reperiono, ol-
tre al programma ALTO ai
g + i velivoh nel quale alla
formazione acrobanca per
evoluite necessita un
«QBB= (allezza delle nubi)
al di sopra dei 6600 pied:
(2000 metri), un programma
BASSO ¢y 8 + | velivoll, un
programma ciogé che =i
sviluppa  onzzontalmente
permenendo alla formazio-
ne di evoluire con nubi bas-
52 & con scarsa vistbilia.

B W The Nanonal Aercba-
tic Team "Frecce Tricolon”
peside 1ts |0 aurplanes
"High" program in which
the aercbatic formation
needs @ minmum ceting of
aver 6,000 feet to operate
and presents a "Low” prog-
ram for 10 airplanes, which
s carried ou! honzontally,
thus enabling the formation
iy operate with low clouds
gnd reduced visibility.
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addestramento
acrobatico
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PILOTI PATTUGLIE
ACROBATICHE
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20-21 SETTEMBRE 1980




B.P.T.
L'IMMAGINE

DELLA
SICUREZZA

Una piccola telecamera all’ingresso,
un monitor in casa e sei in grado
di controllare i tuoi visitatori.

— Vedi senza essere visto e
rispondi se lo desideri;

— Vedi distintamente (ed anche
se non sei chiamato) su un
elegante monitor da 22 cm;

— Controlli anche il secondo
ingresso o la stanza dei bambini:

— Puoi spostare il tuo monitor
nel punto della casa che desideri;

Questa é la sicurezza che cerchi
per la tua casal!

Per applicazioni pilt complesse

di controllo video in industrie,
cliniche, banche, grandi magazzini,
depositi, aziende agricole, ecc.,

la B.P.T. offre le apparecchiature
piu adatte: dal semplice impianto
a commutazione manuale al piu
sofisticato con selezione
automatica.




PRESENTAZIONE

Il 4° Raduno Piloti Pattuglie Acrobatiche vuole mantenere la tradizione continuando quanto si era fatto nei precedenti
(1965, 1970, 1975) purtuttavia modificandoli concettualmente.

Nel passato si era curato maggiormente l'aspetto commemorativo e, secondo le « Frecce Tricolori 80 » un siffatto
svolgimento del raduno si e ritenuto non rendesse piena giustizia a coloro che avevano fatto parte delle pattuglie
acrobatiche nazionali del passato e, quindi, vissuto una vita dinamica ed entusiasmante sia in cielo che in terra.

Alla luce di questo concetto si & organizzato il 4° raduno tenendo come motivo conduttore il dinamismo.

Forse abbiamo peccato di presunzione, e di cio vogliamo scusarci con coloro che non la pensano come noi, ma si &
cercato di movimentare il raduno muovendoci secondo due distinte direzioni:

1.

Riunire il maggior numero di pattuglie acrobatiche straniere consentendo uno scambio di opinioni ed idee tra scuole e
tradizioni acrobatiche di diverse Nazioni.

Offrire ai Radunisti, in una giornata interamente dedicata al volo, 'esaltante spettacolo di uomini che sanno esprimere
la loro vitalita e le loro capacita con la tecnica e la fantasia di un pilota acrobatico, non solo, ma dimostrare — se pure
ce n'era bisogno — che lo spirito, il coraggio, I'abnegazione dei piloti delle pattuglie acrobatiche sono rimasti immutati
nel tempo. Le macchine possono cambiare, diventare strumenti sofisticati e perfetti, ma i valori spirituali del pilota
restano a testimoniarne la sua indiscutibile superiorita su di esse.

Questo dunque lo spirito del 4° Raduno, organizzato con enormi sacrifici dalle « Frecce Tricolori 80 », che si augurano di
essere riuscite nel loro intento anche se, come succede nelle umane cose, non tutto sara perfetto.

Rivolto, 20 e 21 Settembre 1980 Le Frecce Tricolori 80



COMITATO D'ONORE Avv. Antonio Comell,
PER ’ORGANIZZAZIONE Presidente Giunta Regionale Friuli-Venezia Giulia

Mario Coll,
B E]L PS/E\%?”ECI:%E;NN?[ Preirrclf(;nteo(flonsigﬁo Regionale Friuli-Venezia Giulia

Prof. Renato Bertoli,
Vice Presidente Giunta Regionale Friuli-Venezia Giulia

Dott. Alfeo Mizzau,
Assessore Regionale Friuli-Venezia Giulia

On. Prof. Vittorio Marangone,
Presidente Camera di Commercio 1.A.A. Udine

Prof. Giancarlo Englaro,
Presidlente Amministrazione Provinciale Udine

Dott. Rino Snaidero,
Cavaliere del Lavoro

Avv. Roberto Sbuelz,
Presidente Ente Provinciale per il Turismo Udine

Dott. Oddone Di Lenarda,
Sindaco di Codroipo

Rag. Adone Zoratto,
Presidente Associazione Commercianti Udine

Dott. Lorenzo Guglielmotti,
Commissario Azienda Autonoma di Soggiomo Lignano Sabbiadoro

Dott. Renato Gruarin,
Presidente Pro Loco Villa Manin




ELENCO RADUNISTI

Pil. ACERBI Luigi

Gen. ALESSANDRINI Bruno
Pil. ANTICOL! Ennio

C.te BALDELLI Italo

C.te BARBINI Fernando

C.te BEDESCHI Adalberto
C.te BORGOGNO Luigi

C.te BORZONI Giovanni

C.te BENEFORTI Alberto

C.te BRAMBILLA Bruno

Pil. BENCO Rodolfo

C.te BOTTO Ernesto

C.te BOLDARIN Remigio

Pil. BALASSO Antonio

Cap. P. BASCHIROTTO Gregorio
Gen. BELLAGAMBI Mario

Col. P. BLADELLI Alessandro
M.llo BIRAGO Angelo

Col. P. BOMBARDINI Alfredo
Gen. BONALUMI Luciano

Pil. BONOLLO G. Carlo

Pil. BOSCOLO Angelo

T. Col. P. BERNARDIS Giuseppe
Pil. BARBERIS Paolo

Col. P. BASCHIROTTO C. Lino
Pil. CARINI Alberto

Pil. CHIANESE Raffaele

Pil. CAMERARODA Arturo
Cap. P. CASSIN Cesare

T, Col. P. CICERONI Mauro

Pil. CAPACCIOLI Sergio
Gen. COLAGIOVANNI Michele
C.te CARESTIATO Guido
Gen. CEOLETTA (. Battista
Pil. CERIANI Antonio

Col. P. CUMIN Vittorio

Pil. CHIAVERINI Mario

C.te DE ANCELIS Vittorio
C.te DE PRATO Tullio

C.te DALLARI Enrico

Gen. DE GIORGI Silvio
C.te DAMIANI Rinaldo

Pil. DAL FORNO Giovanni
Cen. DEGGIOVANNI Luigi
Gen. DI LOLLO Roberto
Pil. DI PAULI Andrea

Pil. DUGNANI Giuseppe
C.te ERCOLANI Ercolano
Pil. FLORIAN Andrea

C.te FRUET Eraldo

Col. P. FAGIOLO Francesco
C.te FERRI Antonio

C.te FALCONI Tito

T. Col. P. FERRAZZUTTI Renato
Col. P. FRANZOI Danilo
Cap. FRESCURA Giuseppe
C.te GANDA Bruno

C.te GIARDINA Antonio
Col. P. GUERRIERI Antonio
M.llo GALGANI Otello

Cap. P. GADDONI Assenzio
Gen. B.A. GOLDONI Rolando
Pil. GOLINELLI Dante

Pil. IADANZA Franco

Pil. IMPARATO Silvano

C.te LODI Gino

Gen. LA FERLA Germano
Col. P. LARESE Italo

Cap. P. LINGUINI Luigi

Pil. MIAZZO Gino

C.te MILONE Domenico

Pil. MONDINI Francesco
C.te MONTANARI Alberto
Gen. MINGUZZI Vittorio
C.te MIANI Carlo

C.te MARSAN Simeone

Pil. MEACCI Ferdinando
Gen. NENCHA Andrea

Pil. ORLANDO Gianni

Pil. PANARIO Franco

Pil. PICASSO Franco

Pil. PINATO Cianni

Gen. PISANO Franco

Gen. PEZZE Vittorio

C.te PESELLI Mario

Cap. P. PADOVAN Antonio
I. Col. P. PAGANELLI Claudio
Pil. PETTARIN Alessandro
M.llo PILLEPICH Narciso

Pil. PALANCA Etlio

Gen. PESCE tlio

Pil. QUADRI Walter

Gen. REMONDINO Aldo
Pil. RAINER| Corrado

Gen, REGLIERI Alfredo

Pil. RUFFILLI Mario

Col. P. RESCH Arturo
M.llo ROSSINI Italo

Gen. RICCI Corrado

Pil. RUGGERO Nunzio
Col. P. SGUERRI Ferdinando
Col. P. SQUARCINA Mario
Col. P. SABBATINI Carlo
Col. P. SBURLATI €. Carlo
T. Col. P. SENESI Giordano
Pil. SODDU Vincenzo

Pil. SCHIEVANO G. Paolo
Gen. P, TASCIO Zeno

Pil. TAMBURO Andrea

Pil. TARANTOLA Ennio

Pil. TOMEUCCI Antonio
Pil. TONELLO Gianni

Pil. TORTORA Mario

Pil. TURRA Eddo

C.te VEZZI Claudio

Pil. VIANELLO Bruno

Col. P. ZANAZZQO (. Battista
Col. P. ZARDO Vittorio



PATTUGLIE OSPITI DEL 4° RADUNO

PATTUGLIA ACROBATICA NAZIONALE
AUSTRIACA
KARO AS (Asso di quadri)

Velivolo impiegato: SAAB 105-0
(data primo volo: 29-6-63).

Impianto motore: 2 Turbogetti General Electric |85-GE-17B
da 1293 Kg. di spinta ciascuno

Dimensioni: Lungh. 10,80 m - Largh. 9,50 m

Peso a vuoto: 3100 Kg.

Peso massimo al decollo: 6500 Ke.

Autonomia: 2700 Km con tanniche esterne.

Tangenza: 12000 m.

Velocita massima; 960 Km/h al livello del mare.

Componenti la pattuglia:

Magg. Robert Haas (2900}, Ten. A. Miiller (1600),

Cap. D. Szolar (3200}, Cap. G. Thalhammer (2600,
Sten. H. Strimitzer (4500); Ten. H. Sommeregger (1500).

tra parenibest e ore o vl

I KARO AS sono nati negli anni 70, volano con una formazione base di 4 veli-
voli. Stazionano sull'acroporto di GRAZITHALERHOF e fanno parte dello Stor-
mo GESCHWI2" Gruppo. Il loro programma dura 17 minuti a cui vanno aggiun-
ti 8 minuti del solista.

PATTUGLIA ACROBATICA SVIZZERA
PATROUILLE SUISSE

Velivolo impiegato: Hawker Hunter F MK 58 o
{data primo volo: 20-7-1951).

Impianto motore: 1 Turbogetto Rolls-Royce
AVON 203/207 da 4580 Kg. di spinta
Dimensioni: Lungh. 13,95 m - Largh. 10,24 m - H. 3,99 m.
Peso a vuoto: 5092 Kg.
Peso massimo al decollo: 10872 Kg.
Autonomia: 2965 Km. con tanniche.
Tangenza: 15700 m.
Velocita massima: 1140 Kmvh al livello del mare.

Componenti la pattuglia:

Cap. B. Morgenthaler (2600), Cap. Hr. Beck (2700}

Sten. H. Ktthne (1100), Teu B. Am. Rhyn (1700}, Ten. D. Sturzenegger (1650,
Cap. M. Gygax (2300), Ten. R. Grimm (1700}, Sten. M. Wyler (1100).

tra prarentiss lee cne ol vk

La Patrouille Suisse ¢ stata fondata nel 1964 ed ¢ composta da 9 piloti istruttori
militari dlella « Squadra di Sorveglianza » Il programma, che dura in media 16
minuti, viene scelto dal Capo pattugla, a secondo  delle  condizioni
meteorologiche, tra i tre che la pattugha ha preparato durante gli 8 mes; di
allenamento.




PATTUGLIA ACROBATICA PORTOGHESE
ASAS DE PORTUGAL (Ali del Portogallo)
Velivolo impiegato: CESSNA T-37C

(data del primo volo: 12-10-1954].

Impianto motore: 2 turbogetti Continental J69-T-25
da 465 Kg. di spinta ciascuno.

Dimensioni: Lungh. 8,93 m - Largh. 10,93 m

Peso a vuoto: 3030 Kg.

Peso massimo al decollo: 6350 Kg,.

Autonomia: 1628 Km.

Tangenza: 8000 m.

Velocita massima; 707 Km/h a 4875 m.

Componenti la pattuglia:

Magg. C. Reis (3500), Ten. P. Santos (1050), Cap. M. Vaz (1400},
Ten. A. Morgado (1250), Cap. M. Oliveira (2460]

Ten. A. Albuquerque (900).

trat padrentest e o o volo

Le Asas de Portugal sono nate nel 1976 e fanno parte del Gruppo d’Addestra-
mento su T-37 della base aerea n® 1 Sintra. Il loro programma dura circa
18 minuti. La loro manovra pitt spettacolare & un incrocio 3 x 3 sulla pista.

PATTUGLIA ACROBATICA BELGA

THE SWALLOWS (Le Rondini)

Velivolo impiegato: SIA-MARCHETTI SF 260MX
(data del primo volo: 15-7-1954).

Impianto motore: Lycoming O-540-E4 Ab
da 260 CV.

Dimensioni: Lungh. 7,10 m - Largh. 8,25 m.

Peso massimo al decollo: 1360 Kg.

Autonomia: 1440 Km.

Tangenza: 4665 m,

Velocita massima: 340 Km/h.

Componenti la pattuglia:
Cap. X. Elleboudt (2600.
Cap. D. Payeur (2600).

i prarentesi leore i vk

Gli « Swallows » fanno parte della scuola di volo dell'acronautica militare Belga
di stanza a Thienen. La coppia si ¢ formata nel 1973. Entrambi | piloti sono
istruttori i volo. Altamente spettacolari le manovre eseguite « a specchio ». |l

loro programma dura circa 14 minuti. .
-
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SOLISTA FRANCESE DELLA D!%
EQUIPE DE VOLTIGE AERIENNE @"‘
Velivolo impiegato: Caarp/Mudry CAP 20

Impianto motore: Lycoming 10-360-B2F da 180 cv 9 ’,
Dimensioni: Lungh. 7,30 m - Largh. 8,06 m. < :
Peso a vuoto: 500 Kg,.

Peso massimo al decollo: 650 Kg.
Autonomia: 2 ore

Tangenza: circa 5000 m.

Velocita massima: 300 Kmvh.

Il CAP-20 fa parte dell'tquipe de Voltige adrienne dell Armée de 'Air Francese.
Resiedono infatti a Salon De Provence, che ¢ anche la sede della Patrouille de

France, attualmente in transizione sull Alpha-jet.

VELIVOLI'IN
MOSTRA STATICA

GI1T

G-91 PAN
G-91R

G-91Y

MB-326
MB-339 A
MB-339 K
SF-260

S-208

P-166

C-130

G-222

PD-808

T-33

DC-3

BR-1150 Atlantic
AT-6 H

F-86 K

C-119

SVA-10

F-86 E

F-84 F

OV-10 U.S.AF.
HC-130 U.S.AF.
A-T0A U.S.AF.
F-15C U.S.ALF.
F-5E U.S.A.F.
ORION U.S. NAVY
T-33 CANADA




FAIRCHILD A-10A « THUNDERBOLT Ii »

MC DONNEL-DOUGLAS F15C-« EAGLE » AGUSTA HH-3F




AERITALIA RF-104G « STARFIGHTER »

AGUSTA A-109 PANAVIA MRCA « TORNADO »
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C.A.AAR.P./MUDRY CAP-10 ZLIN 526






COMPONENTI DELLE « FRECCE TRICOLORI » STAGIONE 80

1
i

. 4‘ X 4
l Magg. GALLUS ‘

5 4
- Cap I_IVA ’ Cap BROVEDANI
Cap. RAINERI ‘ Cap. MONTANARI Cap POSCA

MM

Cap. DE PODESTA Cap. MOLINARO

Pah
Cap. VALORI

10

#IN
Cap. PURPURA

moOooOmXI™m

T. Col. SALVI Comandante
Mag. MULATTI Capo Ufficio Comando e Personale
Cap. DA FORNO Ufficiale Pubbliche Relazioni
Cap. VANIA Capo Sez. efficienza velivoli

Cap. BARON Ufficiale tecnico

Cap. ACCORSI Pilota in addestramento

M.llo COMINI Capo linea

M.llo CHIAVON Capo linea

M.llo CARGNELUTTI Capo Hangar

M.llo PROCACCIOLI Capo Fotografo

PERSONALE »
DEL 3132 GRUPPO ADDESTRAMENTO ACROBATICO

M.llo Sc. ALBANESI, SELLO, CORRENTE, GUADAGNINO, TAVANO.
M.llo 1+ Cl. CEDERMAZ. M.llo 20 Cl. PASSONI, PINZANO, LOREFICE,
LOCCI, ZANIN, PINNA, IORDAN, CALLIGARO. M.llo 3* Cl. PAPETT],
ADULENTI, GRATTONI, MASUTTI, ANDRIGHETTONI, ILUSSA.

S. M. FABELLO, SICOLO, IPPOLITO, LODOLO, RUSSO, RUZZANTE,
PASCHINI, RUMIZ, COMODIN, DAMIANI, GERMANO, MAESTRA,
MICONI, MARAGLINO, TURNU, ALTAVILLA, CHIRIANNI,

DI BERNARDO, PARCO, PLAITANO, SAVORGNANO, ZULIANI,
DOSE, CALICCHIO, BERNARDI. Serg. SORAVITO, MIRINO,
CONTESSI, QUASSI, RISVEGLIA, DEL FABBRO, NODALE, CATANIA,
ZACCHINO. Av. All. PLOS.



PROGCRAMMA
FRECCE TRICOLORI 80

1. Decollo e riunione

. Looping alle spalle 3. Cardioide e incrocio
Take-off and join-up

Loop coming from the back of the crowd Cardioid sequence and cross-over

Separazione del solista
Solo split up

P -

8. Tonneau a destra in formazione di cigno
Slow roll to the right in swan formation

7. Looping a cigno con trasformazione del 4 e del 5
Looping in swan with number 4 and 5 change over

Passaggio rovescio-dritto-rovescio del solista

t
Solo rolls from back to back Passaggio lento in volo folle del solista

Solo low speed crazy flight

o A

9. Apertura Arizona e allontanamento 10. Incrocio con ali a coltello . Tonneau all'interno del looping
Break into Arizona sequence and separation Cross-over in a steep tum Bull's-eye (one formation rolls inside the second formation loop)
Inserimento del solista Volo rovescio e salita in cabrata del solista Serie di tonneaux del solista

Solo insertion in the separation point Upside down pass and climb Solo snap rolls



S

4. Riunione a destra del pubblico 5. Tonneau a sinistra 6. Apollo 313 e ventaglio
Join-up to the right of crowd Slow roll to the left Apollo 313 sequence with fan like spreading and snap rolls
Tonneau a sinistra del solista Volo rovescio del solista Tonneau in 4 tempi del solista
Solo left roll Solo upside down pass Solo 4 point roll

14. Rientro, incrocio
Aircraft inbound, cross-over

\!
- . - -
Tonneau alla minima velocita del solista
Solo low speed roll

15. Schneider destra in formazione a diamante
Right schneider in diamond formation

16. Passaggio con fumate tricolon e inserimento del solista sotto
la formazione
Pass with tri-color smokes and solo pass under the formation

13. Apertura bomba ed allontanamento dei velivoli
Bomb burst, aircraft out-bound

12. Doppio tonneau Inserimento del solista 17. Atterraggio in due sezioni di 5
Double roll Solo insertion in the break point Two section of 5 aircraft landing DHSEGAT D BRUGAR



PROGRAMMA DELLA MANIFESTAZIONE DEL GIORNO 21 SETTEMBRE 1980

ore 8.00 Apertura cancelli aeroporto

ore 12.00 Inizio manifestazione aerea con
passaggio Gran Pavese e biplani

4 F-104 sorvoli
Stampe acrobatico
Zlin 526 acrobatico
Zlin 526 acrobatico
Cap 20 acrobatico
Aliante L-13 acrobatico
Nardi Hughes 300 presentazione
Cap 20 acrobatico
Zlin 50 acrobatico
Cap 10 acrobatico
SF-260 presentazione
P-166 DL3 presentazione
4 G-91R sorvolo

4 G-91R sorvolo

ore 17.30 Termine manifestazione aerea

ore 19.30 Chiusura cancelli aeroporto

C-22 presentazione
Partenavia P. 68 presentazione

A-109 presentazione

G9%] presentazione

Alpha Jet presentazione

Nardi Hughes 500 presentazione
MB-339 presentazione

Sea Fury acrobatico

Swallows (SF-260)  coppia acrobatica Belga
CF-104 sorvoli

Pattuglia acrobatica Austriaca « KARO AS »
Cap 20 acrobatico Francese
4-TF 104G sorvoli

Pattuglia acrobatica Portoghese su Cessna A-37
MRCA « Tomado » presentazione Aeritalia
Pattuglia acrobatica Svizzera su Hunters Mk-58
Pattuglia Acrobatica Nazionale « Frecce Tricolori »



IL G 91 PAN

I1G 91 PAN = ove PAN sta per Pattuglia Acrobatica Nazionale — ¢ un caccia
monoposto da volo acrobatico, derivato direttamente dal G 91 R, che
viene impiegato dai Reparti operativi come caccia tattico ricognitore legpero
(C.T.R.L.).

Dotato di un motore turbogetto Rolls-Royce Orpheus 80302 da 2268 Ke. di
spinta, raggiunge una velocita massima di 1086 Kmvh.

Velocita di stallo Km/h. 230.

Queste le caratteristiche principali:

salita iniziale: 1830 metri/minuto;

tangenza massima operativa: 12100 metri;

raggio di trasferimento: 1850 Km;

raggio di azione a livello mare: 315 Km;

peso a vuoto: 3300 Kg;

peso a pieno carico: 5695 Kg;

apertura alare 8,57 m; lunghezza 10,30 m; altezza 4,00 m.

The aircraft G-91 PAN (where P.AN. stands for Pattuglia Acrobatica
Nazionale-National Acrobatic Team) is a single seat acrobatic display fighter,
directly derived from the G-91 R, emploved in operational units as tactical
reconnaissance light aircraft.

The aircraft is powered by one Rolls-Royce Orpheus model 80302 capable of
5000 Ibs of thrust, the aircral reaches the maximum speed of 675 miles per
hour. Stalling speed: Km:h 230.

Other caracteristics:

initial climb: 6000 feet per minute;

service celling: 43000 feet;

ferry range: 1150 miles;

combat radius at sea level: 196 miles empty

weight: 7275 Ibs;

maximum loaded: 12500 Ibs;

wing span 28 ft | in; length: 33 ft 9 in and 1/4; height: 13t | in and 1.2.

BOEING 767

la nostra parte ~_
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STRUMENTI E
SISTEMI AVIONICI

Telescopio Utex e nella progettazione
ed integrazione di complessi

sistemi aviomci e di elettronica apphcata.
Inoltre progetta e produce strumenti di bordo
apparecchiature per la navigazione automatica
ed inerziale. per impieghi civili e militari,
meccanottica militare

L Aeritalia nei suoi sel centriindustnal di
Napoli. Torino & Milano cpera

con circa 10000 persone

Un potenziale di uomini @ impiant pronti ad
aftrontare il doman 4

AERITALIA

80125 NAPOLI Piazzale Tecchio 51
Tel 819522 Telex 710370 AERIT

SPACELAB



Uno su dieci

degli elicotteri costruiti nel mondo
é fatto in Italia

dall’Agusta.

Il gruppo Agusta é una delle pii grandi aziende aero-
spaziali. Con esportazione in 67 paesi. Le dimensioni perd
non sono tutto. Ora Agusta & anche 'azienda pia diversifi-
cata nella costruzione di elicotteri,

Quest'anno, la produzione Agusta comprende dodici
modelli, civili e militari, alcuni di progettazione originale al-
tri fabbricati su licenza della Bell, Sikorsky, e Boeing-Vertol,

Agusta. Elicotteri dall'Italia nel mondo.

AGUIA

Milano, ltalia - Telex 333280

- THI97S

700825

Offfces and Works:

21010 ¥IZZOLA TICING - Tel. (0331) 230826 - 280727 - Tebexn: 332554 CAVIT |

Head Office: 20122 MILANO, Via Duriné 24 - Tel (02}

COSTRUTIONI AERONAUTICHE  S.p A,
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When you talk about training, you talk about Aermacchi

In twenty years, 13 operators all over the world

ordered and re-ordered eight hundred and sixty

MB-326 jet trainers: a tangible acknowledgement of Aermacchi
unsurpassed experience in the training art

Now — for the pilots of the eighties — Aermacchi is mass-producing
the cost-effective MB-339, the best promising

new generation trainer with multimission capability.

Bl'edaNardi Costruzioni Aeronautiche s.p.a.

Aeroporto Forlanini 20090 Milan (ltaly) Telephone: (02) 738.52.51 Telex 33666




PIAGGIO P166-DL3

IPIAGGIO P 166-DL3 & un vero velivolo «multi-
impiego+_Un solo -DL3 pud svolgere il lavoro di
diversi velivoli specializzati. In pochi minuti si
passa dalla versione passeggeri a quella per
trasporto merci o dalla versione ambulanza a
quella per il lancio di paracadutisti. Con al-
cune modifiche al pavimento della cabina. il
-DL3 diventa un velivolo per aerofotogramme-
tna, per rilievi gecfisici o per la ricognizione
marittima.

Ed i vantaggi della sua versatilita sono esaltati
da un basso costo di esercizio. perché il robu-
sto - DL3 consuma meno. richiede miner manu-
tenzione e dura piu a lungo della maggior parte
dei suoi concorrenti. Con 1200 kg di carico
pagante e 2000 km dv autonomia, con le sue
caratteristiche STOL e la possibilita di operare
con un solo pilota, anche da campi non prepa-
rati, il P 166-0L3 & uno strumento di lavoro
eccezionalmente redditizio

I.LAM. RINALDO PIAGGIO S.p.A.

21018sesto calende-italy-1el.0331-924 421-telex331848/332601

il
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RINGRAZIAMENTI

Cav. Uff. Lisio Plozner

Grafiche LEMA Maniago PN

Sig. Angelo Odorico

Gruppo Radioamatori Conegliano

Sig. Bruno Garbuio (Brugar)

Gruppo Amici di Zompicchia

Sig. Giovanni Follador (Mercedes Benz)
40" Tactical Group Aviano

Tipografia Del Bianco

Gruppo danzerini F. Angelica - Aviano
Coro Candotti Codroipo

Coro Trepini Padova

Banda e majorettes Castions di Strada
Socio AA - Turco Gilberto

SACSER

GRAHAs

VIA CASTELLANA 31030 VALLA DI RESE PO X (TV) TELEFONO 0423/43830
FORNITORE UFFICIALE AUTOADESIVI FRECCE TRICOLORI

Banda e Gruppo Folkloristico Ara
Gruppo Rosade Furlane di Tricesimo
Sig. Piero Pittaro

Sig. Gilberto Brun

Cavalieri del Cielo
Paolo Pravisani
Giuseppe Valenti
Sandra Marri

Silvio Bellei

Pilota Nino Pittini

Pilota Sergio Dallan

Sig. Giacomo Ferrari (Aeroclub Carpi)
Maurizio Pagliano giornalista

Dott. Mario Rovelli (Mondadori)

Sig. Pasquale Pallotti

Sig. Enzo Bonomi (Graphicolor Milano)
Sig. Pier Angelo Mangiarotti

Col. Carlo Rossi

Cantine Badoglio

Sig. Mario Ganzini

Bar Centrale Codroipo

Bar Nocente Valvasone

Lloyd Adriatico Codroipo

Flli Zanin Rivestimenti Termoacustici

Cozzutti Natale Lavorazione Vetro

MORETTI

birra friulana




B.P.T. COSTRUISCE
PER LA TUA CASA

FLINT

Il primo accendigas piezoelettrico
al mondo, ¢ il tuo sicuro
ed elegante accessorio in cucina.

FLINTLIGHT

La rivoluzionaria lampada a gas
con sistema piezoelettrico
che accendi con un dito.

Una luce immediata, potente

e costante che ti assiste in casa
nei momenti di emergenza

o ti accompagna nelle tue ore
all’aria aperta.

FLINTFLAME

Il piccolo, potente fornellino a gas
ad accensione piezoelettrica.

Un degno complemento alla
lampada per i tuoi week-ends

o pratica e preziosa fiamma

di emergenza per ogni necessita
in casa.



30020 Cinto Caomaggiore
Venezia - Italy ,
Tel. (0421) 707028-707096

Telex 431324 BPT | f

Telegr. BIPITI - P.O.Box 4

VIDEOCITOFONI
TVCC
CITOFONI

TARGHE-PULSANTE

ACCENDIGAS
PIEZOELETTRICI

LAMPADE E
FORNELLI A GAS
AD ACCENSIONE
PIEZOELETTRICA
AUTOMATICA
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